Mobilitat segura i sostenible a Lleida en temps de Covid19
Mesures provisionals per adaptar I’espai public a la nova mobilitat

Amb totes les dificultats que vivim, hem de fer realitat, més que mai els
compromisos que vam assumir amb Lleida: la crisi és una oportunitat per
actuar en camps com el de la mobilitat, fent-la més segura i més sostenible amb
un conjunt de mesures provisionals que desenvolupem en aquest document de
treball.

CONTEXT

La crisi sanitaria del coronavirus obliga a realitzar canvis drastics en la mobilitat
urbana, amb nous criteris de distanciament social per garantir la salut, que impliquen
un nou paradigma a considerar en la gestio de la mobilitat dels propers mesos

1 anys.

Davant d'aquesta situacio, cal treballar des de ja per a garantir la mobilitat de la
ciutadania de forma segura, tant en el transport ptblic com a el transport individual,
impulsant sobretot la mobilitat segura i activa per transformar el sedentarisme del
confinament en nous habits més saludables.

La recuperacio de la crisi sanitaria estara acompanyada durant molts anys per una
important crisi economica i social, per tant novament el transport public i, molt
especialment, la mobilitat activa tindran un paper indispensable, ja que es tracta dels
modes de transport més economics i accessibles per a tothom.

A dia d'avui desconeixem quant de temps durara la pandemia ja que probablement,
fins que es disposi d'una vacuna, caldra mantenir cert grau de distanciament fisic.
Davant d'aquest escenari, afavorir la mobilitat en mitjans individuals, com la
bicicleta, permetra un retorn a l'activitat de la forma més ordenada i aillada possible.

No oblidem tampoc que la Covid-19, pandémia que afecta especialment al sistema
respiratori, esta incidint amb una major gravetat en els territoris amb un aire més
contaminat, fet que corroboren ja diversos estudis cientifics i universitats de tot el
mon. Per tant, caldra evitar a tota costa recuperar 1'us previ del vehicle privat
motoritzat que teniem a les nostres ciutats.

Ara que alguns sectors s'estan reactivant, toca facilitar també la mobilitat de la
ciutadania i alhora aconseguir que aquesta sigui el més segura possible.



LLEIDA SSADAPTA

La Paeria adapta la ciutat, mitjancant un conjunt de mesures provisionals, a I’inici de
la recuperacio de la mobilitat, amb previsio de la futura sortida progressiva del
confinament de la ciutadania. I’ajuntament de Lleida té I’oportunitat d’elaborar un
pla d’accié per adaptar la ciutat al previsible augment de la mobilitat individual.
L’objectiu del pla és aplicar férmules perque la ciutat reactivi el seu dia a dia d“una
manera segura per impedir nous contagis.

MANCANCES

La xarxa de carril bici actual a la ciutat és molt limitada i inconnexa, principal
mancanca que impedeix el desplacament segregat segur de bicicletes i vehicles de
mobilitat personal pel centre de la ciutat.

La xarxa de corredors per a vianants, si descomptem el Carrer Major, és practicament
inexistent. Tenim algunes Rambles disseminades per la ciutat pero ni tan sols
serveixen com a connectors entre sectors.

La majoria de les voreres del primer i segon eixample i dels barris periférics tenen
una amplada d’un metre o menys. Aixo impedeix un desplacament a peu segur
mantenint les distancies socials de separacio sanitaria en els creuaments de persones,
necessaries per evitar contagis.

El pla de mobilitat de Lleida és del 2011, a més, no hi ha instal-lat cap seguiment
dinamic de I’evolucio de la mobilitat, tant de vianants, patinets, bicicletes o vehicles
privats, de manera que es disposa de molt poca informaci6 actualitzada de I’estat de
la mobilitat a la ciutat.

OPORTUNITAT

La reduccio6 drastica del transit és palpable i és previsible que continui mentre es
mantinguin les mesures de confinament i les restriccions d'obertura de comercos,
locals d’oci i hoteleria. La reduccio del transit és molt probable que es perllongui
durant mesos per les restriccions de mobilitat i per la profunda crisi economica i
social que es derivara de la pandémia. Aquesta situacié obre una possibilitat
d’implementar aquestes mesures amb caracter provisional

La reduccio de transit rodat deixa molt espai public en calcada lliure d’us, amb una
gran possibilitat de reorganitzacio de la seva utilitat. La disminucio de cotxes permet
grans reorganitzacions de velocitats i is de calcades i aparcaments, millorant la
mobilitat a la ciutat i sense provocar saturacions o col-lapses de transit rodat.



REPTE

La necessitat sanitaria, economica, de seguretat i social en porta a cercar solucions
per potenciar el canvi provisional de modalitat. Cal aprofitar 1’espai public que ha
quedat lliure de cotxes per potenciar altres mitjans de transport. Facilitar i fer segur el
desplacament a peu. Millorar la permeabilitat i connectivitat de les xarxes modals de
desplacament urba.

Una adaptaci6 que ha de facilitar més espai als desplacaments a peu i en bicicleta, en
vehicles de mobilitat personal, i de forma segura, amb distancies de seguretat entre
les persones i, alhora, segregant del transit rodat els mitjans de mobilitat individual
sostenibles. Ha de ser prioritari fomentar 1’tis d’aquests mitjans, que faciliten la
distancia social, permeten fer exercici i no emeten gasos contaminants. Aquesta
xarxa, alhora, ha de permetre millorar la interconnexio de totes les zones perque es
pugui recorrer tota la ciutat caminant i en mitjans de mobilitat individual sostenibles
de forma agil, agradable, rapida, segura i saludable.

Es proposa potenciar el model de superposicio de xarxes modals de mobilitat,
guanyant en seguretat i estalvi, en contraposicio al model de vials i carrer on
conviuen -amb les complexitats i els alts costos inherents- els diferents mitjans de
mobilitat. Les xarxes modals de mobilitat, on cada carrer té un us determinat, son
una solucié molt més barata i rapida en la seva execucio i posada en servei. En la
majoria de casos sera suficient modificar la senyalitzacié horitzontal i vertical,
aprovar les noves mesures necessaries per decret o ple i fent una campanya de difusio
paral-lela. En altres casos requereix la col-locacid provisional de barreres fisiques de
separacio.

e (al dissenyar un pla d’acci6 per garantir que la ciutadania pugui moure’s amb
les millors condicions de seguretat possibles, impulsant alhora els modes
col-lectius, sostenibles i no contaminants. L.a mobilitat a peu i els mitjans de
mobilitat individual sostenibles han de ser els modes fonamentals de
desplacament urba a potenciar perque, conjuntament amb el transport public,
puguin conformar 1’alternativa de transport economic i sostenible.

e Xarxa de corredors de vianants que connectin tota la ciutat i permetin caminar
per espais amplis i segurs. S’aprofiten els carrers de vianants existents i els
vials de rambles i avingudes que son permeables a totes les modalitat de
transport i es connecten entre si amb nous carrers que passen a tenir un us
exclusiu de vianants.

® Corredors bici en vies de la ciutat per fomentar els desplacaments en bicicleta.
En aquests espais se substituira un carril de vehicles per un de bicicletes o per
un de bicicletes i transport public



¢ S’han d’implantar mesures per fer del transport public un lloc segur, amb
impuls d’un protocol de desinfeccié i higiene. El transport public ha de ser un
dels actors principals de la mobilitat, oferint garanties sanitaries i rebaixant la
demanda, especialment en hores punta, per fer-lo més eficient i segur.

* S’ha de posar un marxa un sistema de seguiment i control, tant de les mesures
que s’apliquin, com de I’evoluci6 de la mobilitat durant el desconfinament i a
partir del retorn a una situaciéo més normal. Es proposa dedicar personal de
I’area de mobilitat per a formar-lo i que pugui implementar un sistema de
seguiment basat en plataformes existents. Plantegen serveis de visualitzacio i
monitoritzacié, tant de vianants com d’intensitat de transit, en base a les dades
anonimes recollides dels mobils:

o Google:
https://developers.google.com/maps/documentation/javascript/examples/
layer-traffic?hl=ES

o TOM TOM:
https://developer.tomtom.com.

Motius per impulsar I’tGs de la bicicleta i la resta de mitjans de mobilitat
individual sostenibles durant i després de la pandémia:

Transport individual, facilita la distancia

No contamina. No agreuja I’estat de persones malaltes de coronavirus

No fa soroll, redueix contaminaci6 actstica

Genera salut fisica i emocional

No genera gasos d’efecte hivernacle

No provoca accidents greus, reduint I’us de serveis sanitaris

Mode de transport economic per a la persona usuaria i per a I’administracio
publica

Permet menor ocupacio del transport public

¢ En mercaderies i e-commerce, la ciclologistica en el comer¢ de proximitat és
eficient i eficac.

TEMPORALITAT:

De cara a la desescalada, els ajuntaments tenim la responsabilitat de garantir un espai
public segur i suficient per evitar un repunt en els contagis.

Plantegem fer una implantacid de les mesures en el periode més curt de temps
possible aprofitant la important reduccié de transit que esta provocant el confinament
i que la gran majoria de comercos i establiments hostalers estan tancats.


https://developer.tomtom.com/
https://developers.google.com/maps/documentation/javascript/examples/layer-traffic?hl=ES
https://developers.google.com/maps/documentation/javascript/examples/layer-traffic?hl=ES

Conforme entrem en les diferents fases de desconfinament anar recuperant una certa
normalitat i mantenir aquelles mesures que hagin demostrat la seva eficacia i encaix
social i economic.

En la mesura que la ciutat assumeixi i mantengui gran part de nou model urba, es
podra pacificar el transit, potenciar el comerc de barri i dels eixos comercials i reduir
les emissions contaminants i, per tant, a lluitar contra els efectes del canvi climatic i
prevenir nous problemes de salut.

MESURES PROVISIONALS PER A UNA MOBILITAT MES SEGURA I
SOSTENIBLE

Prioritat 2 (mesures amb despesa moderada o gran afectacio relativa

Algunes de les mesures que es proposa implantar a Lleida de manera provisional
es poden consultar en el mapa adjunt




3. Zona exclusiva per a vianants: Implantacié d’una zona circumscrita en el
pinyol central de la ciutat de 78 hectarees des d’on irradien els corredors de
vianants.

S’hi eliminen les zones d’aparcament en carrers. Es mantenen zones
d’aparcament comunitari i es marquen itineraris d’entrada i sortida a les zones
d’aparcament. El tinics vehicles amb accés permes de forma lliure sén el
transport public i els de repartiment comercial i serveis i de forma controlada
els de veins per accés a parquings particulars. Pot ser molt positiu incorporar
senyaléctica, mapes de motivaci6 i campanyes informatives amb els minuts de
cada recorregut a peu, seguint experiencies d’exit com la del Metrominuto de
Pontevedra.

5. Xarxa per vianants: Es genera una xarxa de corredors per vianants que
connecta la zona central de vianants amb les zones de preferéencia M.I.S. dona
permeabilitat a la ciutat amb itineraris a peu de forma segura i comoda, permet
mantenir les distancies de seguretat i connecta els aparcaments dissuasoris amb
els barris i centre de la ciutat. Per conformar-la s’utilitzen corredors ja existents
(al planol anomenada Xarxa Permeable, que ja permet diverses modalitats de
mobilitat de forma comoda) com rambles o grans avingudes i es complementa i
connecta amb 4km més en 15 nous carrers per vianants. En els nous carrers
de vianants s’hi eliminen les zones d’aparcament en carrers i es regula I’accés,
ja sigui amb senyalitzacio vertical i horitzontal o amb barreres fisiques. El
unics vehicles amb accés permes de forma lliure son els de repartiment
comercial i serveis i de forma controlada els de veins per accés a parquings
particulars.

(nous carrers per vianants)

- Alfred Perenya



- Enric Granados

- Pi i Maragall (continuacio)

- Av. Rosa Parks

- Cami de Corbins

- Bisbe Ruano (continuacio)

- Av. Doctor Fleming (continuacio)
- Ramon i Cajal — Bisbe Irurita
- Alcalde Costa (continuacio)

- Ramon Soldevila

- Republica Paraguai

- Riu Ebre

- Quatre Pilans

- Eduard Velasco

- Maria Montesori

7. Aparcaments: ampliar i senyalitzar els espais d’aparcament dissuasori per
ubicar-hi els vehicles que se suprimeixen del casc urba, incorporant com a
zones d’aparcament solars municipals en desus. Es creen 5 noves zones
d’aparcaments dissuasoris.

(nous aparcaments dissuasoris)

- Carrer Josep Palash (enfront escola Mitjana)
- Cementiri (Palauet amb Almeria)




Mesures de gestio

¢ Generar una taula de treball per impulsar que el procés de desconfinament
general inclogui potenciar el teletreball, la flexibilitat horaria i altres
mesures similars.




Campanyes de comunicacio




